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Risoluzione n. 64/255 - Improving global road safety  

(marzo 2010)  
 

2011-2020 Decennio di azione per la sicurezza stradale 
 

obiettivo globale: 
Stabilizzare e poi ridurre le vittime della strada a livello mondiale entro il 2020 
 
Come? 
aumentando le attività condotto a livello nazionale, regionale e globale 
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Riferimenti generali 
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Riferimenti generali 

Global Plan 
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Riferimenti generali 

Pillars of the Plan 
(Pilastri del Piano)  

2011 
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Riferimenti generali 

Road safety management 

 Strengthen institutional capacity  
 Put in practice United Nations road 

safety conventions 
 Establish lead agency  
 Develop a national road safety 

strategy 
 Set realistic and long-term targets 
 Develop data systems 
  

Road safety 
management 

Safer 
roads 
and 
mobility 

Safer 
vehicles 

Safer road 
users  

Post –crash 
response 

 Rafforzare la istituzioni 
 Mettere in pratica le convenzioni sulla 

sicurezza stradale delle Nazioni Unite 
 Istituire un ente responsabile 
 Sviluppare una strategia nazionale di 

sicurezza stradale 
 Stabilire obiettivi realistici ea lungo termine 
 Sviluppa sistemi di dati 

2011 
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Riferimenti generali 

Safer roads and mobility 

 Improve safety-conscious 
planning, design, construction 
and operation of roads 

 Assess regularly safety of roads 
 Explore various forms of transport 

and safe infrastructure 
 

 Migliorare la pianificazione, la progettazione, la 
costruzione e il funzionamento delle strade in 
sicurezza 

 Valutare regolarmente la sicurezza delle strade 
 Esplorare varie forme di trasporto e 

infrastrutture sicure 

Road safety 
management 

Safer 
roads 
and 
mobility 

Safer 
vehicles 

Safer road 
users  

Post –crash 
response 

2011 
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Riferimenti generali 

2009 

Global Status Report 2009 
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Riferimenti generali 

2009 

Global Status Report 
2009 
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Riferimenti generali 

2015 

Global Status Report 2015 



S
ic

u
r
e
z
z
a
 s

tr
a
d

a
le

: 
S

tr
a
te

g
ia

 G
lo

b
a
le

 e
d

 I
n

te
g

r
a
ta

  
Riferimenti generali 

2015 

Global Status Report 2015 



S
ic

u
r
e
z
z
a
 s

tr
a
d

a
le

: 
S

tr
a
te

g
ia

 G
lo

b
a
le

 e
d

 I
n

te
g

r
a
ta

  
Riferimenti generali 

2015 

Global Status 
Report 2015 
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Riferimenti generali 

 
Following the request of the 
United Nations General 
Assembly, on November 22, 
2017 Member States reached 
consensus on 12 global road 
safety performance targets  
 
 
A seguito della richiesta 
dell'Assemblea generale delle 
Nazioni Unite, il 22 novembre 
2017 gli Stati membri hanno 
raggiunto un consenso su 12 
obiettivi globali di prestazione 
della sicurezza stradale 

2017 
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Riferimenti generali 

Obbiettivo 3: al 2030, tutte le 
nuove strade raggiungono 
standard tecnici, per tutti gli 
utenti della strada, che tengono 
conto della sicurezza stradale o 
soddisfano una valutazione a 
superiore a tre stelle. 

Obbiettivo 4: entro il 2030, 
oltre il 75% dei viaggi su 
strade esistenti è su strade 
che soddisfano gli standard 
tecnici, per tutti gli utenti 
della strada, che tengono 
conto della sicurezza stradale.  

Come? 
• Rivedere le norme 
• Sistemi di controllo di 

conformità 

Come? 
• Rivedere le norme 
• Raccogliere dati 
• valutazioni delle strade esistenti per garantire la 

conformità 
• Apportare i miglioramenti necessari alle strade 

esistenti per soddisfare gli standard in vigore 

2017 
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Riferimenti generali 

2017 
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Riferimenti generali 

2017 

Save LIVES: six components and 22 interventions  
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Riferimenti generali 

2017 

Save LIVES: Gestione della velocità 

Interventi: 
• Stabilire e applicare le leggi sui limiti di velocità a 

livello nazionale, a livello locale e nelle città; 
• Costruire o modificare le strade con accorgimenti 

di traffic calming, ad es. rotatorie, restringimenti 
stradali, dossi, chicanes e strisce rumorose; 

• Imporre ai produttori di automobili l’installazione 
di nuove tecnologie, come l'adattamento 
intelligente della velocità, per aiutare i conducenti 
a rispettare i limiti di velocità; 
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Riferimenti generali 

2017 

Save LIVES: Progetto e miglioramento delle infrastrutture 

Interventi: 
• Fornire un'infrastruttura sicura per tutti gli utenti della 

strada, compresi marciapiedi, attraversamenti sicuri, 
piazzole, cavalcavia e sottopassaggi; 

• Realizzare piste ciclabili e corsie per motocicli; 
• Rendere più sicuri i margini delle strade, utilizzando zone 

libere, strutture o barriere  ad assorbimento d’urto; 
• Progettare intersezioni più sicure; 
• Separare  la viabilità  di accesso da quella di transito  
• Dare priorità agli utenti deboli prevedendo zone senza 

veicoli; 
• Limitazioni di traffico e di velocità nelle zone residenziali, 

commerciali e scolastiche; 
• Prevedere percorsi migliori e più sicuri per il trasporto 

pubblico; 



 
UE 
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COM(2010) 389 final  20.7.2010 

 Towards a European road safety area: policy orientations on road safety 2011-2020 
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2010 

(segue 3rd road safety action programme 2001-2010) 



 
COM(2010) 389 final  20.7.2010 

 Towards a European road safety area: policy orientations on road safety 2011-2020 
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• Obiettivo 1: migliorare la formazione e l'educazione degli utenti della strada; 
• Obiettivo 2: rafforzare l’applicazione delle regole della strada; 
• Obiettivo 3: migliorare la sicurezza delle infrastrutture stradali; 
• Obiettivo 4: migliorare i veicoli e i loro controllo; 
• Obiettivo 5: applicare tecnologie per la sicurezza stradale, quali sistemi di 

assistenza alla guida, limitatori (intelligenti) di velocità, dispositivi che invitano ad 
allacciare le cinture di sicurezza, servizio e-Call, sistemi veicolo-infrastruttura; 

• Obiettivo 6: migliorare i servizi di emergenza,  
• Obiettivo 7: tenere in particolare considerazione gli utenti vulnerabili quali pedoni, 

ciclisti e motociclisti. 

Obbiettivo: dimezzare entro il 2020 il numero 
di feriti gravi nell'UE rispetto al valore di 
riferimento del 2010: 



 
2017 Road safety statistics - 10 April 2018 
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2017 



 
2017 Road safety statistics - 10 April 2018 
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2018 

Italia: i dati provvisori mostrano 
un lieve deterioramento nel 
punteggio di sicurezza stradale 
nel 2017, raggiungendo 56 
decessi per milione di abitanti 
rispetto ai 54 del 2016. 



Dichiarazione di La Valletta 
 

Council conclusions 7  8 June 2017 - 9994/17 
 

Council conclusions on road safety - endorsing the Valletta Declaration of March 2017 
 
 Conclusioni del Consiglio sulla sicurezza stradale con cui si approva la dichiarazione di La Valletta del marzo 2017  

Riferimenti generali 

 
• fissare l'obiettivo di dimezzare entro il 2030 il 

numero di feriti gravi nell'UE rispetto al valore di 
riferimento del 2020; 
 

• preparare un nuovo quadro strategico per la 
sicurezza stradale per il decennio successivo al 
2020, che comprenda una valutazione dei 
risultati in materia di sicurezza stradale e tenga 
conto delle finalità e degli obiettivi definiti nella 
presente dichiarazione 
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COM(2018) 293  17.05.2018 

 
 EUROPE ON THE MOVE Sustainable Mobility for Europe: safe, connected and clean  

 
Annex 1: Strategic Action Plan on Road Safety  

Riferimenti generali 

Obiettivo a lungo termine: di zero incidenti stradali 
nell'UE entro il 2050 ("Vision Zero") 
 
Quadro strategico dell'UE sulla sicurezza stradale 2021-
2030 sarà elaborato in dettaglio entro il 2019, basato 
sull'approccio Safe System (fissazione di obiettivi chiari, il 
monitoraggio dei progressi,  con l'ausilio di una serie di 
indicatori chiave di prestazione direttamente collegati alla 
prevenzione delle morti e lesioni gravi per tutti gli utenti 
della strada).  
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 EUROPE ON THE MOVE Sustainable Mobility for Europe: safe, connected and clean  

 
Annex 1: Strategic Action Plan on Road Safety  

Riferimenti generali 

1) Stronger financial support for road safety  
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2018 

The Commission is today proposing to revise the 
Road Infrastructure Safety Management Directive to 
mandate more transparency and network-wide 
risk mapping and to extend its scope beyond the 
Trans-European Networks to all primary roads  

2) Safe roads and roadsides 

3) Safe vehicles 

4) Safe road use 

5) Fast and effective emergency response 

6) Future-proofing road safety Connectivity and automation - cyber-security - 
mixed traffic, need to be addressed.  
Comprehensive strategy on connected and 
automated mobility.  



 
COM(2018) 293  17.05.2018 

 
 EUROPE ON THE MOVE Sustainable Mobility for Europe: safe, connected and clean  

 
Annex 1: Strategic Action Plan on Road Safety  
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2004 
2008 



 
IT 
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PIANO NAZIONALE DELLA SICUREZZA STRADALE 
PNSS Orizzonte 2020 (2014) 
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2014 

 
Obbiettivo: dimezzamento 
dei decessi sulle strade al 
2020 rispetto al totale dei 
decessi registrato nel 2010 



 
PNSS Orizzonte 2020 (2014) 
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2014 

 
Analisi 
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Analisi 

 
PNSS Orizzonte 2020 (2014) 
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Analisi 

 
PNSS Orizzonte 2020 (2014) 
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2014 

 
Obbiettivi: 
dimezzamento dei decessi 
sulle strade al 2020 
rispetto al totale dei 
decessi registrato nel 2010 

 
PNSS Orizzonte 2020 (2014) 
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PNSS Orizzonte 2020 (2014) 
 

 
Obbiettivi: 
dimezzamento dei decessi 
sulle strade al 2020 
rispetto al totale dei 
decessi registrato nel 2010 
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2014 

 
Linee Strategiche 

 
PNSS Orizzonte 2020 (2014) 

 



 
FVG 
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2001 
 
 

 
Centro di monitoraggio della sicurezza stradale (CRMSS) (2004) 
Il sistema MITRIS (tecnologia distribuita per la raccolta dei dati di incidentalità) 
PIANO REGIONALE DELLA SICUREZZA STRADALE (2006) 
Archivio Regionale degli Incidenti Stradali (ARIS) 



Riferimenti generali 
S

ic
u

r
e
z
z
a
 s

tr
a
d

a
le

: 
S

tr
a
te

g
ia

 G
lo

b
a
le

 e
d

 I
n

te
g

r
a
ta

  

2006 
 

PIANO REGIONALE DELLA SICUREZZA 
STRADALE (2006) 

 

 
OBBIETTIVI 

• promuovere il governo sistematico e coordinato della 
sicurezza stradale; 

• favorire e sviluppare l’educazione alla sicurezza stradale, 
dando priorità alla popolazione 

• scolastica giovanile e a particolari categorie di utenti 
della strada; 

• programmare e realizzare interventi infrastrutturali sulla 
rete stradale regionale; 

• garantire la messa in sicurezza delle zone urbane di 
massimo rischio; 

• programmare e realizzare interventi volti a ridurre 
l’incidentalita’ e le sue conseguenze 
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PIANO REGIONALE DELLA SICUREZZA 
STRADALE (2006) 

 

 
ANALISI 
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2006 
 

PIANO REGIONALE DELLA SICUREZZA 
STRADALE (2006) 

 

 
ANALISI 1994-2003 
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2006 
 

PIANO REGIONALE DELLA SICUREZZA 
STRADALE (2006) 

 

 
OBBIETTIVI 

• Riduzione 50% numeri di morti 2004-2013 
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2006 
 

PIANO REGIONALE DELLA SICUREZZA 
STRADALE (2006) 

 

 
OBBIETTIVI 

• promuovere il governo sistematico e coordinato della 
sicurezza stradale; 

• favorire e sviluppare l’educazione alla sicurezza stradale, 
dando priorità alla popolazione 

• scolastica giovanile e a particolari categorie di utenti 
della strada; 

• programmare e realizzare interventi infrastrutturali sulla 
rete stradale regionale; 

• garantire la messa in sicurezza delle zone urbane di 
massimo rischio; 

• programmare e realizzare interventi volti a ridurre 
l’incidentalita’ e le sue conseguenze 
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Centro Regionale di Monitoraggio della 
Sicurezza Stradale  

Stato incidentalità 2010 
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2018 
 

Centro Regionale di Monitoraggio della 
Sicurezza Stradale FVG -MITRIS 



 
BEST PRACTICE 
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Piani 

 
Obbiettivi 
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BEST PRACTICE 
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2011 
 

PNSS Orizzonte 2020 (2014) 
 

Moderazione delle Velocità in ambito urbano 
Protezione per gli utenti vulnerabili 
 

BEST PRACTISE 

• Realizzazione di Zone 30 con interventi di traffic calming 
• percorsi pedonali, isole salvagente, illuminazione degli attraversamenti, 

barriere di protezione pedoni 
• Percorsi ciclabili e attraversamenti ciclabili sicuri 

 

Riduzione fattori rischio: Velocità, Visibilità, fattori ambientali 
che riguardano l’infrastruttura: 
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Moderazione delle Velocità in ambito urbano 
Protezione per gli utenti vulnerabili 
 

BEST PRACTISE 

• Rotatorie 
• Rinnovi e ripristini 
• Interventi sulle intersezioni 
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Moderazione delle Velocità in ambito urbano 
Protezione per gli utenti vulnerabili 
 

BEST PRACTISE 

• Sicurezza Margini 
• Trattamento punti neri 
• Sezione stradale 
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DECRETO 2 maggio 2012 Linee guida per la 
gestione della sicurezza delle infrastrutture 
stradali ai sensi dell'articolo 8 del decreto 
legislativo 15 marzo 2011, n. 35.  

DECRETO LEGISLATIVO 15 marzo 2011, n. 35 
Attuazione della direttiva 2008/96/CE sulla gestione della sicurezza delle 
infrastrutture. (11G0076) 

Migliore pratica: Audit e visite ispettive 

BEST PRACTICE 
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PNSS Orizzonte 2020 (2014) 
 

Miglioramento della sicurezza delle infrastrutture stradali 

DECRETO LEGISLATIVO 15 marzo 2011, n. 35 
Attuazione della direttiva 2008/96/CE sulla gestione della sicurezza delle 
infrastrutture. (11G0076) 

1) Road safety Impact Assessment -Valutazione di impatto sulla sicurezza stradale (VISS) 

2) Controlli della sicurezza stradale sui progetti o Road Safety Audit 

3) Ispezioni di sicurezza sulle infrastrutture esistenti o Road Safety Inspection 

Introduce i concetti di: 
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Migliore pratica: Audit e visite ispettive 

BEST PRACTICE 

Metodologia utilizzata: 
 
 
Analisi dello stato dell’infrastruttura 
 

”Misura“  delle criticità per individuare la priorità di intervento 
 

Individuazione delle criticità 
 

Proposta e quantificazione economica degli interventi 
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Migliore pratica: Audit e visite ispettive 

BEST PRACTICE 

Indicatori: 
 
 • Analisi di sicurezza 

Indicatore A 

• Analisi delle Velocità 
Operative Indicatore B 

• Analisi e previsione 
dell’incidentalità Indicatore C 

• Analisi delle opere 
d’arte e rischio 
Idrogeologico 

Indicatore D 

 

• Domanda del Territorio Indicatore E 
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Schede 
extraurbana 

 
 

Indicatore A 
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Schede urbana 
parte 1 

 
 

Indicatore A 
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Schede urbana 
parte 2 

 
 

Indicatore A 
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BEST PRACTICE 

Indicatore A 

Complessivamente sono stati valutati 
5'395 parametri (2700 in urbano, 
2695 in extraurbano).  
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• Analisi e previsione 
dell’incidentalità Indicatore C Costi sociali 

Incidentalità 
 

Potenziale di sicurezza:      SAPO = DCI - BDCI  
 

DCI  =  costo sociale annuo che caratterizza il singolo tratto omogeneo 
 (calcolo basato su "Studio di valutazione dei costi sociali dell’incidentalità stradale – 

del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti – Decesso=1.503.990 € - Ferito 
42.219 €) 

BDCI=  il valore atteso del costo sociale annuo per un equivalente tratto 
di un’infrastruttura correttamente progettata e mantenuta 
appartenente alla medesima categoria. 

 Per tratti extraurbani della viabilità ordinaria si calcola  con riferimento ad un tasso 

base BTCI=24€/(1000*veic*km) . 

Frequenza incidentalità (n° / km anno) 

Costo sociale annuo che caratterizza il singolo tratto 
omogeneo (DCI)  (k€ / km anno) 
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• Analisi e previsione 
dell’incidentalità Indicatore C 

Previsione 
Incidentalità 
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Ispezione su ponti di luce > 4m 
 
  
 
 

• Analisi delle opere 
d’arte e rischio 
Idrogeologico 

Indicatore D 
Ponti: 
Verifiche ispettive 
Adeguatezza piattaforma 
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V Interventi in Variante 
 

Lunghezza 

intervento
Somme A Somme B A+B

T N A B1 B2 C D E Km Inizio Km Fine  (m) € € €

V 1 Variante di Cludinico 1.094 -16.1 74 0.395 3 6+700 7+350 500  €        5'700'000  €         2'850'000  €          8'550'000 
Rettifica con sbancamento e  galleria (artificiale) di 250 

m.

V 2 Variante di Valpicetto 1.644 -51.0 39 0.134 5 5 16+000 16+900 580  €        4'000'000  €         2'000'000  €          6'000'000 
Adeguamento in continuità al precedente, prevede 2 

viadotti e opere di contenimeto a valle e a monte

V 3
Variante Rigolato A - esterna con uscita 

prima del cimitero
2.288 3.5 5 17+865 19+450 1600  €        6'200'000  €         3'100'000  €          9'300'000 

Variante esterna all'abitato di Rigolato in mezzacosta, 

trincea e 3 ponti. L'arrivo è prima del cimitero. Sono 

previste 2 rotatorie.

V 4 Variante Rigolato A2 2.288 3.5 5 17+865 19+392 1527  €      14'300'000  €         7'150'000  €        21'450'000 

Variante analoga alla A con passaggio in galleria 

artificiale di 450 m  al di sotto del campo sportivo di 

Rigolato. 

V 5 Variante Rigolato B 2.288 3.5 5 18+120 19+450 1481  €      42'400'000  €      21'200'000  €        63'600'000 
Variante in galleria a monte dell'abitato di Rigolato. 

Ingresso dopo Magnanins, uscita di fronte al cimitero

V 6 Variante Rigolato C 2.288 3.5 5 16+070 19+450 3061  €      81'900'000  €      40'950'000  €      122'850'000 

Variante in galleria lunga a monte dell'abitato di 

Rigolato. Ingresso prima di Valpicetto, uscita di fronte 

al cimitero.

V 7 Variante Rigolato A1 2.288 3.5 5 17+865 19+600 2050  €        7'800'000  €         3'900'000  €        11'700'000 Come varinate A, solo con passaggio dietro al cimitero.

V 8 Variante di Tors (sol B) 0.851 -42.0 70 0.150 3 23+000 23+900 857  €        7'700'000  €         3'850'000  €        11'550'000 
Variante Autovie Servizi 1998 per completare la galleria 

di Tors

V 9 Variante Forni Avoltri A 1.991 5 23+700 28+400 2420  €      15'300'000  €         7'650'000  €        22'950'000 

Variante esterna con passaggio a sud di Forni. Prevede 

3 ponti (300 m complessivi circa), opere d'arte per 

sostegno a mezza costa (sottoscarpa e/o controripa da 

valutarsi). La pendenza è del 7%. Sono compresi 300m 

di galleria artificiale e opere di protezione caduta sassi

V 10 Variante Forni Avoltri B 1.991 5 25+500 26+850 1130  €      32'000'000  €      16'000'000  €        48'000'000 Variante in Galleria a nord-est di Forni

V 10b Variante Forni Avoltri B1 1.991 5 24+900 26+850 1890  €      53'600'000  €      26'800'000  €        80'400'000 Variante in Galleria a nord-est di Forni (opzione 2)

V 11 Variante Forni Avoltri C 1.991 5 25+550 27+200 1390  €        6'000'000  €         3'000'000  €          9'000'000 
Nuova Variante per evitare la strettoia in centro a 

Forni. Prevede 2 ponti

V 12 Variante di Pe di Cleva 1.246 -27.6 69 0.096 2 5 29+700 31+531 1850  €      13'900'000  €         6'950'000  €        20'850'000 

Variante in rettifica plano altimetrica per ridurre la 

pendenza eccessiva. Prevede il passaggio fra il vecchio 

tracciato e la variante, eliminano i problemi di 

pendenza. Prevede due viadotti per 800 m. La 

pendenza è compresa fra 5.3% e 7%

Descrizione
Ti

p
o

INTERVENTO

Indicatori sintetici di Priorità
Chilometriche 

Amministrative



S
ic

u
r
e
z
z
a
 s

tr
a
d

a
le

: 
S

tr
a
te

g
ia

 G
lo

b
a
le

 e
d

 I
n

te
g

r
a
ta

  

2018 

BEST PRACTICE 

Interventi Rilevanti 
 

Variante di Rigolato A 



S
ic

u
r
e
z
z
a
 s

tr
a
d

a
le

: 
S

tr
a
te

g
ia

 G
lo

b
a
le

 e
d

 I
n

te
g

r
a
ta

  
BEST PRACTICE 

Migliore pratica: Rotatorie 

Gli incidenti con feriti decrescono del 32 % per un incrocio a tre vie, e 
del 41 % per un incrocio a quattro vie.  
La rapporto costi-benefici quando si converte un incrocio tipico a tre o 
quattro vie in una rotonda è intorno a 2 

2010 

2013 
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Grazie per l’attenzione 

Ing. Andrea Cocetta 

SERIN Srl 

2018 


