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64255, Improving global road safety

obiettivo globale:
Stabilizzare e poi ridurre le vittime della strada a livello mondiale entro il 2020

Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata

Come?
aumentando le attivita condotto a livello nazionale, regionale e globale



Riferimenti generali

7

\

Lo N
for the Decade of Action VA \\‘) WOf'd Health
% AR ) JamhY)
for Road Safety 2011-2020 \@% Ay Ol'g anization \\l(“ y‘y

=L

Global Plan

Decade of Action for Road Safety 2011-2020: saving millions of lives
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Pillars of the Plan

(Pilastri del Piano)

. DECADE OF ACTION FOR
T ROAD SAFRETY 20132000

2011

National activities
Pillar 1 Pillar 3 Pillar 4 Pillar 5

Road safety Safer vehicles Safer road Post-crash

management users response
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. DECADE OF ACTION FOR
T ROAD SAFETY 201%-2000

2011

Road safety management

Strengthen institutional capacity
Put in practice United Nations road
safety conventions

Establish lead agency

Develop a national road safety
strategy

Set realistic and long-term targets
Develop data systems

Rafforzare la istituzioni

Mettere in pratica le convenzioni sulla
sicurezza stradale delle Nazioni Unite
Istituire un ente responsabile

Sviluppare una strategia nazionale di
sicurezza stradale

Stabilire obiettivi realistici ea lungo termine
Sviluppa sistemi di dati
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. DECADE OF ACTION FOR
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Improve safety-conscious
planning, design, construction
and operation of roads

Assess regularly safety of roads

Explore various forms of transport

and safe infrastructure
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Road safety
management

Safer
roads
and
mobility
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Safer roads and mobility

Migliorare la pianificazione, la progettazione, la
costruzione e il funzionamento delle strade in

sicurezza
Valutare regolarmente la sicurezza delle strade

Esplorare varie forme di trasporto e

infrastrutture sicure

Y
N

Safer road
users

Post —crash
response
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GLOBAL STATUS REFPOKT
ON ROAD SAFeTY
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Road traffic deaths per 100 000
population, by country income
status®
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Road traffic deaths per 100 000 population
o ()]
ignncome [N :

Low-income
Middle-income

* Country income status was determined based on data
from the World Development Indicators database,
World Bank, March 2015 (see http://data.worldbank.org/
indicator/ NY GNP.PCAP.CD/countries). Data relate to
2013, whereby low-income = < USS 1045 per capita;
middle—income =US$ 1046 to USS 12 745; high income =
= USS$ 12 746.

Global Status Report 2015

Countries showing changes in
the number of road traffic deaths,
2010-2013, by country income
status?®

M More deaths Fewer deaths
40
35
4
23
34
Low- Middle- High-
income income income

* These data represent countries that have seen more than
a 2% change in their number of deaths since 2010, and
excludes countries with populations under 200 000. Data
shown are for 48 out of 52 participating high-income
countries, 86 out of 98 middle-income countries, and all 30
participating low-income countries.
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Global Status Report 2015

Road traffic deaths by type of road user, by WHO region World

4%
21 22%
Europe
Eastern " .

: Ic’gil:sttsdans Mediterranean 31% - 23%
" Motorized 2-3 wheelers

Car occupants
I Other

South-East
Asia
13%
The Americas
21% 3%

34m  Western

2% Africa Pacific
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2017

GLOBAL ROAD SAFETY PERFORMANCE TARGETS

e W

Target 1: By 2020, all
countries establish

a comprehensive
multisectoral national
road safety action plan
with time-bound targets,

o= |

Target 5: By 2030,
100% of new (defined
s produced, sold

of imported) and

used vehides meet
high quality safety
standards, such as the
recommended priority
UK Regulations, Global
Technical Reguiations,
or equivalent recognized
national performance
requirements.

Target 9: By 2030, halve
the number of road traffic
Injuries and fatalities
related to drivers using
alcohol, and/or achieve a
reduction in those related
to ather psychoactive
substances.

I PULLAR 1: Raad safiety managerment
PLLAR J; Safier rmads aad mobil by

B PLUAR J: Safe velcdes

I PULAR 4 Sfe ssad wsmy

I PLLAR 5: Post-trash mspome

Target 2: By 2030, all
countries accede to one
of more of the core road
safety-related UN legal
instruments.

Target 6: By 2030, halve
the proportion of vehicles
travelling over the posted
speed limit and achieve

a reduction in speed-
refated injuries and
fatalities.

Target 10: By 2030, all
countries have pational
laws to restrict or prohibit
the use of mobile phones
while driving.

Target 3: By 2030, all new
roads achieve technical
standards for all road
users that take into
account road safety, or
meet a three star rating
or better.

Target 7: By 2030,
increase the proportion
of motorcyde riders
correctly using standard
helmets to dlose to 100%.

18
=2030!

| Target 11: By 2030,

all countries to enact
regulation for driving
time and rest periods
for professional drivers,
and/or accede to
Intemational/regional
regulation in this area,

Target 4: By 2030, more
than 75% of travel on
existing roads Is on roads
that meet technical
standards for all road
users that take into
account road safety.

Target 8: By 2030,
increase the proportion of
motor vehicle occupants
using safety belts or
standard child restraint
systems to close to 1009,

Target 12: By 2030, all
countries establish and
achieve national targets
in order to minimize the
time interval between
road traffic crash and
the provision of first
professional emergency
care.

Wﬁ\‘@ World Health
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Following the request of the
United Nations General
Assembly, on November 22,
2017 Member States reached
consensus on 12 global road
safety performance targets

A sequito della richiesta
dell'’Assemblea generale delle
Nazioni Unite, il 22 novembre
2017 gli Stati membri hanno
raggiunto un consenso su 12
obiettivi globali di prestazione
della sicurezza stradale
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Target 3: By 2030, all new
roads achieve technical
standards for all road
users that take into
account road safety, or
meet a three star rating
or better.

Obbiettivo 3: al 2030, tutte le
nuove  strade  raggiungono
standard tecnici, per tutti gli
utenti della strada, che tengono
conto della sicurezza stradale o
soddisfano una valutazione a
superiore a tre stelle.

Come?

« Rivedere le norme

e Sistemi di controllo di
conformita

Riferimenti generali

Target 4: By 2030, more g’;!)*‘\a World Health

than 75% of travel on ¥ Organization
existing roadsis on roads

that meet technical

standards for all road

users that take into

account road safety.

o

Obbiettivo 4: entro il 2030,
oltre il 75% dei viaggi su
strade esistenti é su strade
che soddisfano gli standard
tecnici, per tutti gli utenti
della strada, che tengono
conto della sicurezza stradale.

Come?

* Rivedere le norme

* Raccogliere dati

« valutazioni delle strade esistenti per garantire la
conformita

» Apportare i miglioramenti necessari alle strade
esistenti per soddisfare gli standard in vigore
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Save LIVES: Gestione della velocita

Interventi:

* Stabilire e applicare le leggi sui limiti di velocita a
livello nazionale, a livello locale e nelle citta;

* Costruire o modificare le strade con accorgimenti
di traffic calming, ad es. rotatorie, restringimenti
stradali, dossi, chicanes e strisce rumorose;

* Imporre ai produttori di automobili I'installazione
di nuove tecnologie, come I'adattamento
intelligente della velocita, per aiutare i conducenti
a rispettare i limiti di velocita;
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Save LIVES: Progetto e miglioramento delle infrastrutture

Interventi:

* Fornire un'infrastruttura sicura per tutti gli utenti della
strada, compresi marciapiedi, attraversamenti sicuri,
piazzole, cavalcavia e sottopassaggi;

* Realizzare piste ciclabili e corsie per motocicli;

* Rendere piu sicuri i margini delle strade, utilizzando zone
libere, strutture o barriere ad assorbimento d’urto;

* Progettare intersezioni piu sicure;

* Separare laviabilita di accesso da quella di transito

e Dare priorita agli utenti deboli prevedendo zone senza
veicoli;

* Limitazioni di traffico e di velocita nelle zone residenziali,
commerciali e scolastiche;

* Prevedere percorsi migliori e piu sicuri per il trasporto
pubblico;

Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata
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European
Commission

]
®
;-; COM(2010) 389 final 20.7.2010
o Towards a European road safety area: policy orientations on road safety 2011-2020
=i
- (segue 3™ road safety action programme 2001-2010)
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European
Commission

COM(2010) 389 final 20.7.2010
Towards a European road safety area: policy orientations on road safety 2011-2020

Obbiettivo: dimezzare entro il 2020 il numero
di feriti gravi nell'UE rispetto al valore di I
riferimento del 2010:

| EUROPEAN COMMISSION

Brussels, 20.7.2010
COM2010) 389 finsal

COMMUNICATION FROM THE CONMISSION TO THE EUROPEAN
PAREIAMENT, THE COUNCIL, THE EUROPEAN ECONOMIC AND SOCTAL
COMMITIEE AND THE COMMITTEE OF THE REGIONS

Towards a European road safety arca: policy ovientations on road safety 20112020

+ Obiettivo 1: migliorare la formazione e I'educazione degli utenti della strada;

+ Obiettivo 2: rafforzare I'applicazione delle regole della strada;

+ Obiettivo 3: migliorare la sicurezza delle infrastrutture stradali;

* Obiettivo 4: migliorare i veicoli e i loro controllo;

+ Obiettivo 5: applicare tecnologie per la sicurezza stradale, quali sistemi di
assistenza alla guida, limitatori (intelligenti) di velocita, dispositivi che invitano ad
allacciare le cinture di sicurezza, servizio e-Call, sistemi veicolo-infrastruttura;

+ Obiettivo 6: migliorare i servizi di emergenza,

+ Obiettivo 7: tenere in particolare considerazione gli utenti vulnerabili quali pedoni,
ciclisti e motociclisti.
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European
Commission

2017 Road safety statistics - 10 April 2018

Graph 1: EU fatalities and targets 2001-2020
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Commission
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®
§ 2017 Road safety statistics - 10 April 2018
E Statistiche preliminari per paese per il 2017 [2]
= 2010 2016 2017 2016-2017 |2010-2017
S Belgio 77 ) 55 -3 % -26 %
v Bulgaria 105 ) 96 -4 -12 %
2 Repubblica ceca | 77 58 54 -6 % -28 % . . . . .
[ T S = S Italia: i dati provvisori mostrano
(o) Germania 45 32 38 -1 % -13 % o o
& e 5 = e un lieve deterioramento nel
Irlanda 47 39 33 -15 % <25 % ° . .
g — — - punteggio di sicurezza stradale
3 Sesene = - Y = nel 2017, raggiungendo 56
[} Francia 64 54 53 1% 13 %
= Groutis » 73 & 2% decessi per milione di abitanti
m Itatla 70 54 56 3% 16 % . .
o Gioro g = B sw e rispetto ai 54 del 2016.
© Lettonia 103 &0 70 14 % 38 %
© Lituania 55 64 67 0% -36 %
E Lussemburgo 64 56 a7 -13% -25
II(;; Ungheria 74 62 (=] 3% -16 %
(1] Malta 3 s1 43 -17 % a6 %
H Paesi Bassi 2 3 3 0 % 1%
Q Austria 66 S0 47 5% -25 %
'5 Polonia 102 80 75 -6 % -28 %
0 Portogallo 60 54 62 T -31 %
()] Romania 117 97 58 1% 19 %
Slovenia 67 63 S0 -20 % =25 %
Slovacchis 65 51 57 12 % -13 %
Finlandia 51 a7 39 -18 % -22 %
Svezia 28 27 25 -6 % -5 %
Regno Unito 30 8 27 5 % 7 %
UE 63 50 49 -2 % «20 %
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- Council of the
European Union

Dichiarazione di La Valletta

Council conclusions 7 8 June 2017 - 9994/17

Council conclusions on road safety - endorsing the Valletta Declaration of March 2017

Conclusioni del Consiglio sulla sicurezza stradale con cui si approva la dichiarazione di La Valletta del marzo 2017

- fissare I'obiettivo di dimezzare entro il 2030 il b s, 0 e 201
numero di feriti gravi nell'UE rispetto al valore di e
riferimento del 2020;

mave 252

- preparare un nuovo quadro strategico per la outcoms or ocssoucs
sicurezza stradale per il decennio successivo al W ommen
2020, che comprenda una valutazione dei Sbec Counosconchaion on sad saety  endoran; he ateta Decraton o
risultati in materia di sicurezza stradale e tenga P
conto delle finalita e degli obiettivi definiti nella i (U Y W 7y S i S g i e

B Jimiz 2007

presente dichiarazione

Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata
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European
Commission

COM(2018) 293 17.05.2018

EUROPE ON THE MOVE Sustainable Mobility for Europe: safe, connected and clean

Annex 1: Strategic Action Plan on Road Safety

Obiettivo a lungo termine: di zero incidenti stradali
nell'UE entro il 2050 ("Vision Zero") - B

Quadro strategico dell'UE sulla sicurezza stradale 2021- i
2030 sara elaborato in dettaglio entro il 2019, basato

sull'approccio Safe System (fissazione di obiettivi chiari, il

monitoraggio dei progressi, con l'ausilio di una serie di

indicatori chiave di prestazione direttamente collegati alla PARLLMENE T Cot L, T Erwoe o Noci

prevenzione delle morti e lesioni gravi per tutti gli utenti O A e I et i
della strada).

Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata
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European
Commission

COM(2018) 293 17.05.2018

EUROPE ON THE MOVE Sustainable Mobility for Europe: safe, connected and clean

Annex 1: Strategic Action Plan on Road Safety

1) Stronger financial support for road safety

2) Safe roads and roadsides
The Commission is today proposing to revise the

Road Infrastructure Safety Management Directive to
mandate more transparency and network-wide
risk mapping and to extend its scope beyond the
Trans-European Networks to all primary roads

3) Safe vehicles

4) Safe road use
5) Fast and effective emergency response

Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata

6) Future-proofing road safety Connectivity and automation - cyber-security -
mixed traffic, need to be addressed.
Comprehensive strategy on connected and
automated mobility.



Riferimenti generali

European Parliament

DIRETTIVA 2004/54/CE
DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEL CONSIGLIO
del 29 aprile 2004

relativa a1 requisiti minimi di sicurezza per le gallerie

della Rete stradale transeuropea

DIRETTIVE

DIRETTIVA 2008/96/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEL CONSIGLIO
del 19 novembre 2008

Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata

sulla gestione della sicurezza delle infrastrutture stradali
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f“"—' ) PIANO NAZIONALE DELLA SICUREZZA STRADALE
2014

\,-;‘ : PNSS Orizzonte 2020 (2014)
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N Dbbiettivo: dimezzamento
2 dei decessi sulle strade al PNSS
3 1 -
- 2020 rispetto al totale dei ORIZZONTE 2020

decessi registrato nel 2010
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PNSS

ORIZZONTE 2020

Analisi

Riferimenti generali

PNSS Orizzonte 2020 (2014)
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Figura 1-6 Trend del numero di incidenti, morti e feriti sulla strada in

Italia dal 1999 al 2012 (Fonte: ISTAT)
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PNSS

ORIZZONTE 2020

Analisi
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PNSS Orizzonte 2020 (2014)
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PNSS

ORIZZONTE 2020

Analisi

Riferimenti generali

PNSS Orizzonte 2020 (2014)
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Variazione percentuale dei morti e dei feriti in Italia fra il

2001 e il 2012 per modo di trasporto. (Fonte: ISTAT)




PNSS

ORIZZONTE 2020

Dbbiettivi:

dimezzamento dei decessi
sulle strade al 2020
ispetto al totale dei
decessi registrato nel 2010
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PNSS Orizzonte 2020 (2014)
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Figura 4-10 Percorso di riferimento e obiettivi generali
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PNSS Orizzonte 2020 (2014)

PNSS

ORIZZONTE 2020

Tabella 4-1  Obiettivi specifici per le categorie di utenza a rischio e stima
dei relativi valori

: Categoria di utenza a rischio Obletﬂvo di Morti al 2010  Previsione
riduzione morti al 2020
1 = Bambini (fino a 14 anni) -100% 69 0
2 - 2 Ruote a motore -50% 1.146 573
3 - Ciclisti -60% 263 105
4 - Pedoni -60% 614 246
Dbbiettivi: 5 - Utenti in incidenti in itinere -50% 229 115

dimezzamento dei decessi
sulle strade al 2020
ispetto al totale dei
decessi registrato nel 2010

Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata
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PNSS Orizzonte 2020 (2014)

Tabella 5-14 Quadro completo delle linee strategiche

Linea strategica Specifica Generale
i Moderazione delle velocita in ambito X ona
» urbano @
2* Campagne informative X X —_—
23T Aumento dei controtli X X
PNSS 4* Educazione stradale e Formazione X X
g A - 5 Protezione per gli utenti vulnerabili X X &)
(infrastruttura)
6 Cestione della sicurezza da e verso |l X

luogo di lavoro

7" Gestione e controllo delle velocita X X

8* Miglioramento delle caratteristiche X X ‘*
di sicurezza delle strade extraurbane

9 Cestione della sicurezza delle X il
infrastrutture stradall

43

10* Sensibilizzazione dell'utenza X
all'acquisto di veicoli con
equipaggiamentl di sicurezza

inee Strategiche

11 Sistemni ITS per Il veicolo & X
I"infrastruttura
12* | Gestione delle emergenze e X

Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata

Tempestivita del soccorsl

13 Capacita di monitoraggio e X
governance
14 Ricerca/normativa X X
Linee Strategiche che vengono suggente dallo High Level Group on Road Safety per la

nduzione del numero di fent



Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata

Riferimenti generali

REGIONE AUTONGMA
FRIVLI VENEZIA GIULA

FVG
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REGIONE AUTONOMA
FRIVLI VENEZIA GIUL'A

Centro di monitoraggio della sicurezza stradale (CRMSS) (2004)

Il sistema MITRIS (tecnologia distribuita per la raccolta dei dati di incidentalita)
PIANO REGIONALE DELLA SICUREZZA STRADALE (2006)
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: . o= REGIONE AUTONOMA
B s | e e s FRIVLI VENEZIA GIULA

2006 PIANO REGIONALE DELLA SICUREZZA
STRADALE (2006)

PIANO REGIONALE
DELLA
SICUREZZA STRADALE

OBBIETTIVI

 promuovere il governo sistematico e coordinato della
sicurezza stradale;

* favorire e sviluppare l'educazione alla sicurezza stradale,
dando priorita alla popolazione

e scolastica giovanile e a particolari categorie di utenti
della strada;

e programmare e realizzare interventi infrastrutturali sulla
rete stradale regionale;

e garantire la messa in sicurezza delle zone urbane di
massimo rischio;

e programmare e realizzare interventi volti a ridurre
I'incidentalita’ e le sue conseguenze

Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata
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z I REGIONE AUTONOMA
e o FRIULI VENEZIA GIULIA

2006 PIANO REGIONALE DELLA SICUREZZA
STRADALE (2006)

PIANO REGIONALE
DELLA
SICUREZZA STRADALE

OBBIETTIVI

 promuovere il governo sistematico e coordinato della
sicurezza stradale;

» favorire e sviluppare lI'educazione alla sicurezza stradale,
dando priorita alla popolazione

e scolastica giovanile e a particolari categorie di utenti
della strada;

e programmare e realizzare interventi infrastrutturali sulla
rete stradale regionale;

e garantire la messa in sicurezza delle zone urbane di
massimo rischio;

* programmare e realizzare interventi volti a ridurre
I'incidentalita’ e le sue conseguenze

Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata
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FIEE REGIONE AUTONOMA
FRIULI VENEZIA GIULIA

2010 Relazione sullo stato Centro Regionale di Monitoraggio della

dell'incidentalita :
| Friuli Veriezia Gidlia Sicurezza Stradale

- - - Y
- Stato incidentalita 2010
E
[e)] Grafico 1. Italia, regioni ¢ province autonome: scostamento dall’'obiettivo di Lisbona: nduzione del 50%
()] dedla mortalita stradale (In punti percentuall) rispetto al 2000, Anno 2010
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REGIGNE AUTONOMA
FRIVLI VENEZIA GIULA

Centro Regionale di Monitoraggio della
Sicurezza Stradale FVG -MITRIS

Figura 3.2

Incidenti, relativi morti e
teriti sulle strade del FVG
Anni 2010-2016 {(numeri
Indici base 2010=100)

120 -
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100 B
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g | ncidenti =il Morti Feriti

Fante: NITRIS
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T R o Tabella 3.1
2010 2012 2014 : |
Incidents per tipologia, morti
Incidenti 3211 2864 2877 3355 3393 3522 3507 eferitisullestrade del FVG
Anni 2010-2016
Morti 95 83 82 85 105 73 73
Feritl 4321 3.847 3.902 A558 4,465 4,699 4699
Incidenti a veicoll isolati 805 704 704 709 762 778 B33
Scontri tra veicoli 2,155 1.945 1.916 2.254 2,225 2342 2.300
Investimenti di pedoni 251 215 257 391 399 400 371
Investimenti di biciclette 450 433 428 428 483 429 470
Incidenti con mezzi pesanti 1.078 472 418 743 669 625 455
Fuoriuscita 617 588 544 479 531 528 499
Scontro frontale 169 164 171 398 419 A88 207
Scontro trontale - laterale 1.030 994 951 903 847 893 1.058

Fonte: MITRIS
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Piani ™ Obbiettivi

l

BEST PRACTICE
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DIRETTIVE

Conforme alla Direttiva Europea 2008/95/CE

Strateg

PO TTORATO GEMTAALE PR LA CIMOCCATIONE B LA SKUNEZZA STRADA S

Maoraale per le misure da adottare ¢ Wz honale

Sicurezza stradale

i} t,
- . S-S
NUOVO CODICE DELLA STRADA
(Decreto Legislativo 30 apnle 1992 n. 285 - G.U. 18 maggio 1992, n. 114, S.0. Testo coordinato ed
aggiomato con le successive modifiche ed mtegrazioni) e 4 bt et
NORME FUNZIONALLE GEOMETRICHE et ppay By Do
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e 1
e ‘ / \ \
D.P.R. 16 dicembre 1992, n. 495, | IR

Regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada.




Riferimenti generali

PNSS Orizzonte 2020 (2014)

Moderazione delle Velocita in ambito urbano
Protezione per gli utenti vulnerabili

BEST PRACTISE

Riduzione fattori rischio: Velocita, Visibilita, fattori ambientali
che riguardano l'infrastruttura:

* Realizzazione di Zone 30 con interventi di traffic calming

e percorsi pedonali, isole salvagente, illuminazione degli attraversamenti,
barriere di protezione pedoni

* Percorsi ciclabili e attraversamenti ciclabili sicuri

Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata
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PNSS Orizzonte 2020 (2014)

Moderazione delle Velocita in ambito urbano
Protezione per gli utenti vulnerabili

BEST PRACTISE

* Rotatorie
* Rinnovi e ripristini
* |nterventi sulle intersezioni

Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata




Riferimenti generali

PNSS Orizzonte 2020 (2014)

Moderazione delle Velocita in ambito urbano
Protezione per gli utenti vulnerabili

della velocita

Miglioramento della 9 4 2 ~44%
sicurezza dei margini stradali

Misure di moderazione del 49 18 6 +3%
traffico a livello di area

(1]

e

]

1

9

= BEST PRACTISE

(= labella 2-7 Varniazione percentuale media osservata per alcune tipologie
8 e Sicurezza Margini ()I:)lln(;;me infrastrutturali (dati: monitoraggio del PNSS 2001
9 * Trattamento punti neri

g . Tipologia di misura Misure Misure Misure  Variazione
o e Sezione stradale finanziate  realizzate valutate  media (%)
[T) del numero
© di incidenti
'qa)! con feriti
-l‘-u' Canalizzazione delle 18 14 4 -68%
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)

i Controllo semaforico alle 47 29 2 -78%
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(1"}
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(]

N

N
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et
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lg

)]

Trattamento dei punti neri 98 24 4 -79%
(intersezioni)

Miglioramento della sezione 128 45 7 -53%
stradale
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Migliore pratica: Audit e visite ispettive (64\'7'_;’\

2011 T

2012

DECRETO LEGISLATIVO 15 marzo 2011, n. 35
Attuazione della direttiva 2008/96/CE sulla gestione della sicurezza delle
infrastrutture. (11G0076)

0O

3 /4;@/(’/(' e (_/;Mﬁ“/d(k = sl :_Z:;&vé

Allegato al D.M, previsto dall'art. 8 del

Decreto Legislativo
n. 35/11 DECRETO 2 maggio 2012 Linee guida per la
gestione della sicurezza delle infrastrutture
LINEE GUIDA stradali ai sensi dell'articolo 8 del decreto
FERLAGESTIONE DEELASICOREZEA legislativo 15 marzo 2011, n. 35.

DELLE INFRASTRUTTURE STRADALI

Crireyt @ wodalle poy Veffe Maadione dei control deils shawrazn stroale s progerel
Ale el B IXr IR Ve MBPESTIoITure esistest ¢

v Votmsasione def pracesio per o chesifioanione dello siowrersr defla refe itradale
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Figura 1: il ciclo complessivo delle attivita del processo di gestione della sicurezza
delle infrastrutture stradali
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Riferimenti generali

PNSS Orizzonte 2020 (2014)

Miglioramento della sicurezza delle infrastrutture stradali

DECRETO LEGISLATIVO 15 marzo 2011, n. 35
Attuazione della direttiva 2008/96/CE sulla gestione della sicurezza delle
infrastrutture. (11G0076)

Introduce i concetti di:

1) Road safety Impact Assessment -Valutazione di impatto sulla sicurezza stradale (VISS)
2) Controlli della sicurezza stradale sui progetti o Road Safety Audit

3) Ispezioni di sicurezza sulle infrastrutture esistenti o Road Safety Inspection



BEST PRACTICE

Migliore pratica: Audit e visite ispettive
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BEST PRACTICE

Migliore pratica: Audit e visite ispettive
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BEST PRACTICE

Migliore pratica: Audit e visite ispettive

Metodologia utilizzata:
Analisi dello stato dell'infrastruttura

2018

Individuazione delle criticita

"Misura" delle criticita per individuare la priorita di intervento

metodologia multicriterio:
sia metodi oggettivi che giudizi soggettivi pesati

\ 4

5 diversi indicatori

¥

Proposta e quantificazione economica degli interventi

Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata
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BEST PRACTICE

Migliore pratica: Audit e visite ispettive

2018 Indicatori:

e Analisi di sicurezza
Indicatore A

|« Analisi delle Velocita
Indicatore B Operative

e Analisi e previsione
Indicatore C dell’'incidentalita

e Analisi delle opere
Indicatore D d’arte e rischio
Idrogeologico

Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata

Indicatore E e Domanda del Territorio




BEST PRACTICE

Migliore pratica: Audit e visite ispettive Indicatore A
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Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata
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Migliore pratica: Audit e visite ispettive
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BEST PRACTICE

Migliore pratica: Audit e visite ispettive Indicatore A
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1000 1500 | 0320 0188 0000 0195 0000 0.031 - 19100 19600 | 0478 0183 0048 0144 0000 0032
1500 ;2000 20374 088 0000 Q270 0000 0081 19600 20100 | 0377 0199 0000 0219 0000 0053
2000 2S00 | 0399 0188 0000 0376 0000 0031 | 0.995 200100 20600 | 0362 0245 0048 0472 0112 0042

Z:S(XJ 3:000 0345 0189 0048 0283 0261 0052 | 1.179 20600 21'100 0347 0247 0000 0325 0000 0.042
3'000 3'500 0378 0188 0.048 0287 0000 0.063 | 0.964 21100 21'600 0185 0.141 0.000 0400 0280 0.021

:,;gg :fx g'i‘;‘;’ g'i:: g'g g";;i g'g g‘gi; ;“z: 20600 22'100 | 0174 0141 0000 0144 0250 0118
: ; : ‘ ' - 22100 22600 | 0219 0141 0000 0144 0250 0.106

4'500 5'000 0369 0188 0000 0232 0000 0031
22'600 23'100 0389 0201 0000 0219 0.000 0.042
5'000 5'500 0404 0179 0.048 0338 0.168 0.065
ezl 23'100 23'600 0435 0215 0.000 0325 0000 0042 | 1.018

5'500 6'000 0317 0178 0000 0.144 0.000 0.065 3 ,
6'000 6500 0317 0206 0000 0219 0168 0053 | 0.963 23'600 24'100 0421 0205 0.048 0363 0112 0.053 1.201

6'500 7000 | 0388 0200 0000 0195 0280 0031 | 1.098 24'100  24'600 | 0.404 0205 0.048 0472 0.000 0053 | 1182
7'000 7500 | 0358 0153 0000 0219 0280 0031 | 1.082 24'600 25100 | 0355 0217 0095 038 0000 0.053
7500 8000 | 0330 0188 0048 0181 0224 0031 | 1.003 25100 _25'600 | 0391 0199 0048 0363 0000 0.042
8'000 8500 | 0385 0153 0000 0308 0000 0031 | 0.877 | | ASITATO Di FORNI AVOLTRS
g500 9000 | 0399 0254 o112 o308 o280 o031 [l [ 26500 27000 | 0440 0262 0048 0195 0280 0042
ABITATO DI OVARO-CHIAUNA 27000 27'500 0.433 0.327 0.095 0.144 0.280 0.031
8'300 8'800 0273 0178 009 0270 0075 0.042 | 0932 27'500 28'000 | 0430 0350 0.000 0421 0280 0.031
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13'300 13'800 0273 0247 0159 0308 0.075 0.042 1.103 30'500 31'000 0.348 0.268 0.000 0.274 0.000 0.031 0.921
13'800 14'300 0375 0212 0000 0219 0224 0053 | 1.083 31'000 31'500 0345  0.292 0.000 0,431 0.000 0.042 1.109
14'300 14’800 | 0469 0165 0000 0144 0000 0.042 31500 32000 | 0343 0304 0000 023 0000 0021 | 0.903

14'800 15300 0452 0282 0048 0472 0000 0053
15'300 15'800 0462 0188 0048 0144 0.000 0.042 | 0.882

15800 16'300 | 0506 0316 0048 0236 0000 0042 | 1.147 Complessiva mente sono stati valutati
' : ; 4 . : : . . .

les00 17300 | 0450 o178 oom o oos oo [ose] 5'395 parametri (2700 in urbano,

_17300 17800 | 0484 0166 0080 o144 0112 002 [0887 ] HEQf in extraurbano)

ABITATO DI RIGOLATO

Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata




BEST PRACTICE

e Analisi e previsione Costi sociali

Indicatore C dell’incidentalita Incidentalita

Frequenza incidentalita (n° / km anno)

4

Costo sociale annuo che caratterizza il singolo tratto
omogeneo (DCI) (k€ / km anno)

y

Potenziale di sicurezza: SAPO = DCI - BDCI

DCI = costo sociale annuo che caratterizza il singolo tratto omogeneo

(calcolo basato su "Studio di valutazione dei costi sociali dell’incidentalita stradale -
del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti — Decesso=1.503.990 € - Ferito
42.219 €)

BDCI= il valore atteso del costo sociale annuo per un equivalente tratto
di un’infrastruttura correttamente progettata e mantenuta
appartenente alla medesima categoria.

Per tratti extraurbani della viabilita ordinaria si calcola con riferimento ad un tasso
base BTCI=24€/(1000*veic*km) .

Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata
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BEST PRACTICE

e Analisi delle opere Ponti:
Indicatore D d’arte e rischio Verifiche ispettive

idrogeologico Adeguatezza piattaforma

Ispezione su ponti di luce > 4m
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Globale ed Integrata

Strateg

Sicurezza stradale

BEST PRACTICE
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CLASSE DI CRITICITA' CLASSE DI CRITICITA'
A-E A-B1-B2-C-D-E

CLASSE DI CRITICITA'
A-C-E

CLASSE DI CRITICITA'
A-B1-B2-C-E

CLASSE DI CRITICITA'
A-B1-E

TIPO DI INTERVENTO TIPO DI INTERVENTO TIPO DI INTERVENTO TIPO DI INTERVENTO TIPO DI INTERVENTO

Intervento & manutenzione (M3} Intervento & manutenzione (M4) Intervento di manutenzione (MS) lnlervenu: ::eguamenho intervento adeguamento tracciato (A7)
tracciato (A6)

DESCRIZIONE DESCRIZIONE DESCRIZIONE DESCRIZIONE
DESCRIZIONE

Manutenzione intersezione SR 485 curva Ponte © Intervento Runchia km 134300 - 14+ 180 . > A i Valpi

Intervento @ manutenzione deifarea M 134550 - 13+630 Intervento di manutenziona per mig! 4 o

gaiMiersezione con |a SR45S g per mig: Il segnalamento defle curve & Rigokato 1 Infervent! prevaientl verso monts.

g parnere, azione, l segnalamento della curva dopo il ponte deFintersezione  (segnaletica, baiere, Adeguamento della sezione e
pavimentazione) (s2q vamiere, liuminazione, pavimentazione) reftifica delle curve. Prevecs
pamentizione) intervent! prevalent! verso

monte, con sbancamento cel
fronti rocciosl. Necessan anche
allargament: 3 sbalzo e ponti.
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Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata

CLASSE DI CRITICITA'
D-E

TIPO DI INTERVENTO
Intarvento opers d'are (OF)

DESCRIZIONE

Ponta Comegians km 13+540
Intervento o adeguamento parapett! in
shistra. Suppliemento dl indagine
sul'opera. Intervent! o manutenzione
sule part In CA

CLASSE DI CRITICITA'
D-E

TIPO DI INTERVENTO
Intervenio opere Tarte (07)

DESCRIZIONE
Ponte Comeglans km 13905

Intervenio & adeguamento bamers.

Supplemento di inoagine sull'opera

CLASSE DI CRITICITA'
A-B1-E

TIPO DI INTERVENTO
Intervento di manutenzione (M6)

DESCRIZIONE

Manutenzione Valpicetto km 15+000 -
16+700

Intervento di manutenzione attemativo
alla vardante per miglorare ia
pecorilita defie curve (segnaletica,
bariere, pavimentazione)




BEST PRACTICE

Interventi in Variante

Chilometriche Lunghezza

Amministrative intervento
INTERVENTO Descrizione

B1 B2 C D E
1.094 .-

Indicatori sintetici di Priorita Somme A Somme B

KmInizio  Km Fine (m)

Rettifica con sbhancamento e galleria (artificiale) di 250

Variante di Cludinico 6+700 7+350 500 € 5'700'000( € 2'850'000( € 8'550'000

Adeguamento in continuita al precedente, prevede 2

16+000 16+900 580 € 4'000'000( € 2'000'000| € 6'000'000 | . . . .
viadotti e opere di contenimeto a valle e a monte

Variante di Valpicetto

(1]
whd
]
|
O
()
whd
=
=i
.U Variante Rigolato A - esterna con uscita Variante esterna all'abitato di Rigolato in mezzacosta,
g. L 17+865 19+450 1600 €  6'200000( € 3'100'000 | € 9'300'000 |trincea e 3 ponti. L'arrivo & prima del cimitero. Sono
) rima del cimitero
w P previste 2 rotatorie.
—
[+ Variante analoga alla A con passaggio in galleria
el Variante Rigolato A2 17+865 19+392 1527 € 14'300'000| € 7'150'000 €  21'450'000 |artificiale di 450 m al di sotto del campo sportivo di
(o] Rigolato.
—
u Variante in galleria a monte dell'abitato di Rigolato.
Variante Rigolato B 18+120 19+450 1481 € 42'400'000| € 21'200'000 | €  63'600'000 & . o g .
[(+] Ingresso dopo Magnanins, uscita di fronte al cimitero
-
=)
w Variante in galleria lunga a monte dell'abitato di
) Variante Rigolato C 35 16+070 19+450 3061 € 81'900'000| € 40'950'000 | € 122'850'000 |Rigolato. Ingresso prima di Valpicetto, uscita di fronte
E al cimitero.
o
m Variante Rigolato A1 3.5 17+865 19+600 2050 € 7'800'000( € 3'900'000| €  11'700'000 |Come varinate A, solo con passaggio dietro al cimitero.
am
2 . . . o . Variante Autovie Servizi 1998 per completare la galleria
m Variante di Tors (sol B) 70 23+000 23+900 857 € 7'700'000 | € 3'850'000| € 11'550'000 di Tors
=)
[(+] Variante esterna con passaggio a sud di Forni. Prevede
b 3 ponti (300 m complessivi circa), opere d'arte per
7)) Variante Forni Avoltri A 23+700 28+400 2420 € 15'300'000| € 7'650'000| €  22'950'000 |sostegno a mezza costa (sottoscarpa e/o controripa da
© valutarsi). La pendenza é del 7%. Sono compresi 300m
N di galleria artificiale e opere di protezione caduta sassi
N . 4 A
Q Variante Forni Avoltri B 25+500 26+850 1130 € 32'000'000| € 16'000'000 | €  48'000'000 |Variante in Galleria a nord-est di Forni
L
= Variante Forni Avoltri B1 24+900 26+850 1890 € 53'600'000| € 26'800'000| €  80'400'000 |Variante in Galleria a nord-est di Forni (opzione 2)
o Nuova Variante per evitare la strettoia in centro a
" -
m Variante Forni Avoltri C 25+550 27+200 1390 € 6'000'000( € 3'000'000| € 9'000'000 . P .
Forni. Prevede 2 ponti
Variante in rettifica plano altimetrica per ridurre la
pendenza eccessiva. Prevede il passaggio fra il vecchio
Variante di Pe di Cleva 1.246 | -27.6 69 29+700 31+531 1850 € 13'900'000| € 6'950'000| €  20'850'000 |tracciato e la variante, eliminano i problemi di
pendenza. Prevede due viadotti per 800 m. La
pendenza é compresa fra 5.3% e 7%




BEST PRACTICE

2018
Interventi Rilevanti Variante di Rigolato A
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BEST PRACTICE

Migliore pratica: Rotatorie

2010 Gli incidenti con feriti decrescono del 32 % per un incrocio a tre vie, e PR
del 41 % per un incrocio a quattro vie. OOUIEL - L 11
La rapporto costi-benefici quando si converte un incrocio tipico a tre o
quattro vie in una rotonda e intorno a 2
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Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata

32 punti di conflitto di un incrocio a 4 lati (incrocio standard) e 8 punti di conflitto di una rotatoria a 4 lati



BEST PRACTICE

Migliore pratica: Rotatorie S | necione auronows,
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3 I Illl lll DATA INTERVENTO CRITERIDI ANATISIDATI
[C) INDICEDI INDICE SITO
s B b I RO ae| Sy |mewiise | mcweams o 20 25 cnno TP
b} DE ISRi
") 2 .
. . . .1 Veicoli " .
= 3 PERIODO OSSERVAZIONE Incidenti totali . . | Feriti Morti
L oo |- coinvolti
(1]
z o ANTE INTERVENTO 352 712 401 11
5 ° DURANTE INTERVENTO 29 51 23 4
::: : POST INTERVENTO 76 136 87 0
7 | TOTALE 457 899 511 15
10 Tabella 1 - Riepilogo complessivo degliincidenti. o
1 11 UD BASILIANO (SR13 km118+020) 1[: ;ig;’g pr?—;ﬁ g; gr‘;ﬁ gg 3;3 35344 tll ﬂg
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Migliore pratica: Rotatorie
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BEST PRACTICE

Migliore pratica: Rotatorie

Sicurezza stradale: Strategia Globale ed Integrata
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Migliore pratica: Rotatorie

BEST PRACTICE
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Migliore pratica
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BEST PRACTICE

Migliore pratica: Rotatorie

{esempio in Figura §)

Fgura 5~ EBsemplo di affraversamento pedonale nel case di dopplo attestamento.
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Migliore pratica: Rotatorie

BEST PRACTICE
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Migliore pratica: Rotatorie

BEST PRACTICE
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Migliore pratica
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Migliore pratica
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BEST PRACTICE

Migliore pratica: Rotatorie
2018
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Rotatorie

Migliore pratica

2014
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Migliore pratica: Rotatorie

BEST PRACTICE
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Migliore pratica
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Migliore pratica: Rotatorie

BEST PRACTICE
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Migliore pratica: Rotatorie

BEST PRACTICE
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Migliore pratica: Rotatorie
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Grazie per |'attenzione

Ing. Andrea Cocetta
SERIN Srl



